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Vehicle with two lateral wheels - has load or person-carrier 
suspended under wheel centre axis 
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The two-wheel vehicle has the load or persons carried with their 
centre of mass below the axis connecting the wheel centres in a 
container device (14) which is hung freely from the central axle (12). 
The wheels (10) may be connected via a connecting axle (12) and the 
container device (14) suspended direct from that axle. 

Alternatively, there may be two stump axles attaching the 
container to each wheel. On the container a shaft may be provided 
for external drive of the vehicle, the shaft being rigid. A drive-train 
may be provided to drive the wheels, the drive train driving both 
wheels or one train being provided for each wheel. 

ADVANTAGE - Reduced energy requirements. (8pp Dwg.No.1/6) 
N88-028290 
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@ Fahrzeug mit zwei Radern 

Es wird ein Fahrzeug mit zwei Radern (10) beschrieben, die 
in einem Abstand nebeneinander parallel angeordnet sind 
und deren zentrate Achslinien (52) miteinander fluchten. 
Zwischen den Radern (10) ist eine fur Personen und/oder 
Lasten vorgesehene Aufnahmeeinrichtung (14) angeordnet, 
deren Schwerpunkt unter der die betden Rader (10) verbin- 
denden Achslinie (52) liegt Die Rader (10) weisen in der 
Achslinie (52) liegende zentrale Achsen (12; 30) auf, und die 
Aufnahmeeinrichtung (14) ist an den Achsen schaukelnd 
hangend angeordnet (Fig. 5). 
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1 . Fahrzeug mit zwei in einem Abstand nebeneinan- 
der parallel angeordneten Radern (10), deren zen- 
trale Achslinien (52) miteinander fluchten, und mit 
einer zwischen den Radern (10) angeordneten, fur 
Personen und/oder Lasten vorgesehenen Aufnah- 
meeinrichtung (14), deren Schwerpunkt unter der 
die beiden Rader (10) verbindenden Achslinie (52) 
liegt, dadurch gekennzeichnet, daO die Rader in 
der Achslinie (52) liegende zentrale Achsen (12; 30) 
aufweisen, und daB die Aufnahmeeinrichtung (14) 
an den Achsen (12; 30) schaukelnd hangend ange- 
ordnet ist 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 die beiden Rader (10) durch eine Ver- 
bindungsachse (12) miteinander verbunden sind, 
und daB die Aufnahmeeinrichtungen (14) an der 
Verbindungsachse (12) schaukelnd hangend ange- 
ordnet sind. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zentralen Achsen der beiden Ra- 
der (10) als einander zugewandte Achsstummel (30) 
ausgebildet sind, und daB die Aufnahmeeinrichtung 
(14) mit den Achsstummeln (30) zwischen den Ra- 
dern (10) schaukelnd angeordnet ist. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Aufnahmeein- 
richtung (14) zum externen Antrieb des Fahrzeuges 
eine Deichsel (60) vorgesehen ist 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Deichsel (60) an der Aufnahme- 
einrichtung (14) starr angeordnet ist. 

6. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Aufnahmeein- 
richtung (14) mindestens ein Antriebsaggregat (20) 
vorgesehen ist, das mit der Verbindungsachse (12) 
bzw. mit urn die Achsstummel (30) drehbar gelager- 
ten Radnaben (34) der Rader (10) wirkverbunden 
ist 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes der beiden Rader (10) mit einem 
eigenen Antriebsaggregat (20) wirkverbunden ist 

8. Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zur Dampfung der Pendelbewe- 
gung der Aufnahmeeinrichtung (14) eine Damp- 
fungseinrichtung (66, 68, 70; 74, 76, 78) vorgesehen 
ist. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dampfungseinrichtung einen 
Kreisel (66) aufweist, der mit einer vertikalen Krei- 
selachse (68) an der Aufnahmeeinrichtung (14) vor- 
gesehen ist 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dampfungseinrichtung eine kon- 
stant gekrummte Fuhrungseinrichtung (74) auf- 
weist, die an der Verbindungsachse (12) bzw. an den 
Achsstummeln (30) der beiden Rader (10) gelagert 
ist und deren Krummungsmittelpunkt in der die 
beiden Rader (10) verbindenden Achslinie (52) liegt 
und daB die Aufnahmeeinrichtung (14) an der Fuh- 
rungseinrichtung (74) schaukelnd gefuhrt ist 

Beschreibung. ^ 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzei-^nit zwei in einem 
Abstand nebeneinander parallel angeordneten Radern, 
deren zentrale Achslinien miteinander fluchten, und mit 



einer zwischen den Radern angeordneten, fur Personen 
und/oder Lasten vorgesehenen Aufnahmeeinrichtung, 
deren Schwerpunkt unter der die beiden Rader verbin 
denden Achslinie liegt 
5 Ein derartiges Fahrzeug ist in der Zeitung "BikT vom 
4.7.1986 dargestellt Bei diesem bekannten Fahrzeug 
weist jedes der beiden Rader zwei konzentrische Ringe 
auf, wobei zwischen dem inneren und dem auBeren Ring 
jedes Rades Rollen vorgesehen sind, auf denen der inne- 
10 re Ring relativ gegen den auBeren Ring bewegltch ist 
Zwischen dem inneren und dem auBeren Ring jedes 
Rades ist eine Antriebseinrichtung vorgesehen, mit de- 
ren Hilfe das Rad angetrieben wird. Dieses bekannte 
Fahrzeug ist an jedem seiner beiden Rader mit einer 
is Antriebseinrichtung versehen, die von Hand betatigt 
wird. Durch entsprechende Betatigung der einen oder 
der anderen Antriebseinrichtung ist es nicht nur mog- 
lich, das Fahrzeug fortzubewegen, sondern auch zu len- 
ken. Die beiden inneren Ringe sind miteinander unter 
20 Ausbildung der Aufnahmeeinrichtung verbunden. Die 
Aufnahmeeinrichtung ist mit einem Sitz ausgebildet, auf 
dem eine Person Platz nehmen kann. Der Schwerpunkt 
der Aufnahmeeinrichtung liegt bei diesem bekannten 
Fahrzeug unter der die beiden Rader miteinander ver- 
25 bindenden Achslinie, so daB die Aufnahmeeinrichtung 
eine stabile Lage einnimmt Beim Anfahren bzw. beim 
Abbremsen und den dadurch bedingten Beschleuni- 
gungs- bzw. Verzogerungskraften wird die Aufnahme- 
einrichtung gegen die auBeren Ringe der beiden Rader 
30 schwingend bewegt, bis die Massentragheit der auBeren 
Ringe der Rader uberwunden ist Da bei diesem Fahr- 
zeug die mit der Aufnahmeeinrichtung verbundenen in- 
neren Ringe der Rader gegen die auBeren Ringe driik- 
ken, laBt das Fahrverhalten dieses Fahrzeuges insofern 
35 noch Wunsche offen, als die Oberwindung von Uneben- 
heiten einer Fahrbahn bzw. von auf der Fahrbahn vor- 
handenen Hindernissen problematisch ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein Fahrzeug der eingangs genannten Art zu 
40 schaffen, das ein besseres Fahrverhalten aufweist als ein 
Fahrzeug der zuletzt beschriebenen Art, wodurch die 
Energie zum Antrieb dieses Fahrzeuges weiter redu- 
ziert ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
45 daB die Rader in der Achslinie liegende zentrale Achsen 
aufweisen, und daB die Aufnahmeeinrichtung an den 
Achsen schaukelnd hangend angeordnet ist Bei den Ra- 
dern kann es sich um Scheibenrader, urn Speichenrader, 
o.dgI. handeln. Dadurch, daB die Aufnahmeeinrichtung 
50 an den Achsen der beiden nebeneinander parallel ange- 
ordneten Rader schaukelnd hangend angeordnet ist, er- 
gibt sich der besondere Vorteil, daB sowohl beim Be- 
schleunigen als auch beim Abbremsen des Fahrzeuges 
die Aufnahmeeinrichtung um die Achsen der Rader her- 
55 um eine Schaukelbewegung ausfuhrt, die beim Anfah- 
ren in Fahrtrichtung und beim Abbremsen entgegen der 
Fahrtrichtung ausgefuhrt wird. Auf diese Weise unter- 
stutzt die pendelnde Bewegung der Aufnahmeeinrich- 
tung wahrend der ersten Halbschwingung den ge- 
60 wunschten Bewegungszustand des Fahrzeuges. Da- 
durch kann sowohl die Antriebsleistung als auch die 
Bremsleistung des Fahrzeuges reduziert werden. Da 
sich beim erfindungsgemaBen Fahrzeug die Masse der 
Aufnahmeeinrichtung somit nicht storend, sondern po- 
65. sitiv auswirkt kann das crfindungsgemaBe Fahrzeug in 
besonders vorteilhafter Weise mit einem Elektroantrieb 
versehen werden, der aus sonst als nachteilig angesehe- 
nen verhaltnismaBig schweren Akkumulatoren gespeist 
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werden kann. Beim erfindungsgemaBen Fahrzeug wer- 
den die relativ schweren Akkumulatoren nichi nachtei- 
lig wirksam, sondern sie unterstiitzen das Anfahr- bzw. 
Bremsverhalten in der zuletzt beschriebenen Weise. Da 
ein deraniges zweiradriges Fahrzeug im Bezug auf An- 
triebsleistung und Wendigkeit ein wesentlich besseres 
Fahrverhalten aufweist als ein vierradriges Fahrzeug, 
kann das erfindungsgemaBe Fahrzeug, das bei einer be- 
vorzugten Ausbiidung mit relativ schweren Akkumula- 
toren und mit Elektromotoren ausgebildet ist, beispiels- 
weise auch mit Sonnenkollektoren versehen sein, mit 
deren Hilfe die Akkumulatoren entiastet bzw. aufgela- 
den werden konnen. Selbstverstandlich kann das erfin- 
dungsgemaBe Fahrzeug auch mit einem beliebigen an- 
deren bekannten Antrieb, z.B. mit einem Verbrennungs- 
motor, mit einem manueilen Antrieb, o. dgl. ausgebildet 

SC Bei einer Ausbiidung des erfindungsgemaBen Fahr- 
zeuges sind die beiden Rader durch eine Verbindungs- 
achse miteinander verbunden, und ist die Aufnahmeein- 
richtung an der Verbindungsachse schaukelnd hangend 
angeordnet Bei dieser Verbindungsachse kann es sich 
urn eine Starrachse handeln, welche die beiden Rader 
starr miteinander verbindet. Bei der Verbindungsachse 
kann es sich auch urn eine Achse handeln, mit deren 
Hilfe zwei einander zugewandte Achsstummel der bei- 
den Rader miteinander verbunden sind, urn jederzeit 
eine stabile Position der beiden nebeneinander parallel 
angeordneten Rader zu gewahrleisten. Selbstverstand- 
lich ist es auch moglich, die Verbindungsachse mit den 
beiden Radern fest zu verbinden und mit einem Diffe- 
rential auszubilden, urn die beiden Rader mit unter- 
schiedlichen Umfangsgeschwindigkeiten antreiben zu 
konnen. Ein mit einer starren Verbindungsachse ausge- 
bildetes Fahrzeug ist bspw. als Schienenfahrzeug geeig- 
net, wahrend das Fahrzeug, das mit unterschiedlichen 
Umtangsgeschwindigkeiten der Rader antreibbar ist, 
sich insbesondere fur den StraBenverkehr eignet. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges sind die zentralen Achsen 
der beiden Rader als einander zugewandte Achsstum- 
mel ausgebildet und ist die Aufnahmeeinrichtung mit 
den Achsstummeln zwischen den Radern schaukelnd 
angeordnet. Durch die Ausbiidung der Rader mit Achs- 
stummeln, an denen die Aufnahmeeinrichtung schau- 
kelnd vorgesehen ist, ergibt sich der Vorteil, daB der 
Raum zwischen den beiden Radern quasi unbeeintrach- 
tigt ist, so daB sich ein derartiges Fahrzeug gut fur den 
Personentransport eignet. Die Aufnahmeeinrichtung 
kann an den beiden einander zugewandten Achsstum- 
meln drehbeweglich oder vorzugsweise starr angeord- 
net sein. Die starre Verbindung zwischen den Achs- 
stummeln und der Aufnahmeeinrichtung weist den Vor- 
teil auf, daB das Fahrzeug insgesamt eine gute Stabihtat 
aufweist. 

An der Aufnahmeeinrichtung des erfindungsgemaBen 
Fahrzeuges kann zum externen Antrieb eine Deichsel 
vorgesshen sein. Dabei hat es sich als vorteilhaft erwie- 
sen,daB die Deichsel an der Aufnahmeeinrichtung quasi 
starr angeordnet ist. Bei einem Fahrzeug der zuletzt 
genannten Art kann es sich beispielsweise urn einen 
Handkarren oder urn eine Rikscha handeln. Die starre 
Anordnung der Deichsel an der Aufnahmeeinrichtung 
weist insbesondere bei einer Rikscha den Vorteil auf, 
daB die Deichsel wahrend des Stillstandes des Fahrzeu- 
ges nicht unterstiitzt zu werden braucht, urn in einer 
mindestens annahernd horizontalen Lage zu verbleiben. 
Durch geeignete Dimensionierung der Aufnahmeein- 



richtung und der Deichsel ist es namlich moglich, die 
Deichsel in eine annahernd horizontale Ruhelage auszu- 
tarieren. 

Unabhangig davon, ob das erfindungsgemaBe Fanr- 
5 zeug mit einem internen Antrieb, d.h. mit einem an der 
Aufnahmeeinrichtung angreifenden Antrieb ausgebil- 
det, oder extern angetrieben wird, ergibt sich in jedem 
Fall durch die Schaukelbewegung der Aufnahmeein- 
richtung wahrend des Anfahrens in Bewegungsnchtung, 
to bzw. beim Abbremsen gegen die Bewegungsnchtung 
eine vorteilhafte Unterstutzung durch die Masse der 
schaukelnden Aufnahmeeinrichtung. 

An der Aufnahmeeinrichtung kann - wie bereits er- 
wahnt wurde - mindestens ein Antriebsaggregat vor- 
15 gesehen sein, das mit der Verbindungsachse bzw. mit 
den Achsstummeln wirkverbunden ist Dieses Antriebs- 
aggregat kann entgegen der sonst gestellten Fordemng 
ein vergleichsweise groBes Gewicht aufweisen, weil - 
' wie bereits beschrieben wurde - das Gewicht der urn 
20 die Achslinie der beiden Rader schaukelnd angeordne- 
ten Aufnahmeeinrichtung in besonders vorteilhafter 
Weise jede Geschwindigkeitsanderung unterstiitzt 

Bei einem Fahrzeug der zuletzt genannten Art hat es 
sich als zweckmaBig erwiesen, daB jeder der beiden 
25 Achsstummeln mit einem eigenen Antriebsaggregat 
wirkverbunden ist Auf diese Weise ist es mit den An- 
triebsaggregaten moglich, das Fahrzeug nicht nur ge- 
radeaus energiesparend anzutreiben, sondern auch zu 
lenken. Wird bei einem solchen Fahrzeug nur ein Rad 
30 angetrieben, so dreht sich das Fahrzeug auf dem Stand 
urn das stillstehende zweite Rad. Wird das eine Rad in 
die eine Drehrichtung und das andere Rad mit gleicher 
Geschwindigkeit in die entgegengesetzte Drehrichtung 
angetrieben, so dreht sich das Fahrzeug urn seine verti- 
35 kale Mittellinie, so daB sich eine nicht zu ubertreffende 
Wendigkeit des Fahrzeuges ergibt 

Da sich bei einem erfindungsgemaBen Fahrzeug das- 
Gesamtgewicht der Aufnahmeeinrichtung nicht negativ, 
sondern positiv auswirkt, hat es sich als vorteilhaft er- 
40 wiesen, als Antriebsaggregate Elektromotoren zu ver- 
wenden, die von ein relativ groBes Gewicht aufweisen- 
den Akkumulatoren gespeist werden. Parallel zu den 
Akkumulatoren konnen am erfindungsgemaBen Fahr- 
zeug Solarzellen vorgesehen sein, urn die Speicherkapa- 
45 zitat der Akkumulatoren zu entlasten, wenn dies infolge 
ausreichender Sonneneinstrahlung mdglich ist Bei dem/ 
den Antriebsaggregat(en) kann es sich selbstverstand- 
lich auch urn jeden anderen bekannten Antrieb handeln. 
Bei Anderungen der Geschwindigkeit des Fahrzeuges 
so fiihrt die Aufnahmeeinrichtung infolge der Massentrag- 
heit eine bestimmte Schaukelbewegung aus. Sind die 
Geschwindigkeitsanderungen klein genug, so sind auch 
die Schaukelbewegungen der Aufnahmeeinrichtung 
vergleichsweise klein. Wenn das erfindungsgemaBe 
55 Fahrzeug jedoch mit einem Antrieb ausgebildet ist, mit 
dessen Hilfe relativ groBe Beschleunigungen moglich 
sind, so hat es sich als zweckmaBig erwiesen, daB zur 
Dampfung der Pendelbewegung der Aufnahmeeinrich- 
tung eine Dampfungseinrichtung vorgesehen ist. Mit ei- 
eo ner derartigen Dampfungseinrichtung wird die Pendel- 
bewegung der Aufnahmeeinrichtung, d.h. die Amplitude 
der Pendelbewegung auf ein derartiges Maximum be- 
grenzt, daB Uberschlage der Aufnahmeeinrichtung urn 
die Achslinie der beiden Rader herum sicher vermieden 
65 werden. Zur Vermeidung derartiger Oberschiage der 
Aufnahmeeinrichtung urn die Achslinie der Rader her- 
um ist es erforderlich, die Masse der Aufnahmeeinrich- 
tung und die Masse sowie den Durchmesser der Rader 
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geeignet zu dimensionieren. 

Ais zweckmaBig hat es sich erwiesen, daB die Damp- 
fungseinrichtung einen Kreisel aufweist, der mit einer 
vertikalen Kreiselachse an der Aufnahmeeinrichtung 
vorgesehen ist Der Kreisel kann von dem mindestens 
einen an der Aufnahmeeinrichtung vorgesehenen An- 
triebsaggregat angetrieben werden. Der Kreisel kann 
aufrecht stehend oder vorzugsweise lotrecht nach unten 
hangend an der Aufnahmeeinrichtung angeordnet sein. 
Infolge der Kreiseleigenschaften wird die Aufnahmeein- 
richtung durch den Kreisel bei Geschwindigkeitsande- 
rungen des Fahrzeuges an einer unzulassigen Pendelbe- 
wegung urn die Achslinien der beiden Rader herum ge- 
hindert 

Bei einer anderen Ausbildung des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeuges weist die Dampfungseinrichtung eine 
konstant gekrummte Fuhrungseinrichtung auf, die an 
der Verbindungsachse bzw. an den Achsstummeln der 
beiden Rader gelagert ist und deren Krummungsmittel- 
punkt in der die beiden Rader verbindenden Achslinie 
liegt, und ist die Aufnahmeeinrichtung an der Fuhrungs- 
einrichtung schaukelnd gefuhrt Damit die Aufnahme- 
einrichtung bei Geschwindigkeitsanderungen des Fahr- 
zeuges relativ gegen die Fuhrungseinrichtung eine zu 
dampfende Bewegung ausftihrt, ist es erforderlich, daB 
die Fuhrungseinrichtung eine groBere Masse aufweist 
als die Aufnahmeeinrichtung. Auch diese groBere Masse 
der Fuhrungseinrichtung wirkt sich jedoch nicht nach- 
teilig sondern vorteilhaft aus, weil auch sie bei einer 
Beschleunigung des Fahrzeuges in Richtung der Be- 
schleunigung verlagert wird, wodurch der Antrieb des 
Fahrzeuges unterstutzt wird. Entsprechendes gilt fur ei- 
ne Verzdgerung des Fahrzeuges. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von in der 
Zeichnung schematisch dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spielen des erfindungsgemaflen Fahrzeuges. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Vorderansicht einer Ausfuhrungsform des 
Fahrzeuges mit einer die beiden Rader verbindenden 
Verbindungsachse, 

Fig. 2 eine Vorderansicht einer zweiten Ausfuhrungs- 
form des Fahrzeuges mit an den beiden Radern vorge- 
sehenen Achsstummeln, die einander zugewandt sind 
und an denen eine Aufnahmeeinrichtung befestigt ist, 

Fig. 3 einen Schnitt durch das Fahrzeug gemaB Fig. 1 
entlang der Schnittlinie III-HI, 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Fahrzeuges, von des- 
sen Aufnahmeeinrichtung eine abschnittweise darge- 
stellte Deichsel wegsteht, 

Fig. 5 einen Schnitt durch ein Fahrzeug, das mit einer 
Dampfungseinrichtung in Gestalt eines hangenden 
Kreisels ausgebildet ist, und 

Fig. 6 einen Schnitt durch ein Fahrzeug, bei dem die 
Dampfungseinrichtung mit einer konstant gekrummten 
Fuhrungseinrichtung ausgebildet ist. 

Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug mit zwei Radern 10, die 
voneinander einen Abstand aufweisen und die zueinan- 
der parallel ausgerichtet sind Die beiden Rader 10 sind 
mittels einer Verbindungsachse 12 verbunden. An der 
Verbindungsachse 12 ist eine Aufnahmeeinrichtung 14 
schaukelnd gelagert. Die Lagerung der Aufnahmeein- 
richtung 14 erfolgt beispielsweise mittels Kugellagern 
16, die in Bohrungen der seitlichen Schenkel 18 der Auf- 
nahmeeinrichtung 14 angeordnet sind. Mit der Bezugs- 
ziffer 20 sind zwei Antriebsaggregate bezeichnet, die an 
der Aufnahmeeinrichtung 14 vorgesehen sind. Die An- 
triebsaggregate 20 sind beispielsweise als Elektromoto- 
ren ausgebildet und mit in dieser Zeichnung nicht darge- 



stellten Akkumulatoren verbunden. Die Antriebsaggre- 
gate 20 sind mittels drehmomentubertragender Einrich- 
tungen 22 mit der Verbindungsachse 12 verbunden. Bei 
den drehmomentubertragenden Einrichtungen 22 kann 
5 es sich beispielsweise urn Zahnriemen, gezahnte Keilrie- 
men, o.dgl. handeln. Die Antriebsaggregate 20 und die 
drehmomentubertragenden Einrichtungen 22 sind 
durch Gehause 24 umschlossen, durch welche ein Be- 
riihrungsschutz gewahrleistet ist Die Aufnahmeeinrich- 
io tung 14 weist auBer den beiden Schenkeln 18 einen 
Boden 26 und zwei gegentiberliegende Seitenwande 28 
auf, so daB die Aufnahmeeinrichtung 14 zur Aufnahme 
von Lasten geeignet ist. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, die Aufnahmeeinrichtung 14 mit mindestens 
is einem Sitz und/oder mit einer Standflache auszubilden, 
damit es einem Benutzer des Fahrzeuges moglich ist, 
mit dem Fahrzeug zu fahren. 

Fig. 2 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform des Fahr- 
zeuges, bei dem die Rader 10 Achsstummel 30 aufweist, 
20 die einander zugewandt sind und deren zentrale Achsen 
32 wie bei dem in Fig. 1 schematisch dargestellten Fahr- 
zeug miteinander fluchten. Mit den Achsstummeln 30 
sind die Schenkel 18 der Aufnahmeeinrichtung 14 fest 
verbunden. Die Schenkel 18 sind auf ihrer Unterseite 
25 durch einen Boden 26 miteinander start verbunden, so 
daB die Rader 10 nebeneinander parallel ausgerichtet 
sind und voneinander einen definierten Abstand aufwei- 
sen. Die Rader 10 weisen Radnaben 34 auf, die urn die 
Achsstummel 30 der Aufnahmeeinrichtung 14 drehbar 
30 gelagert sind. Am Boden 26 der Aufnahmeeinrichtung 
14 sind auf gegeniiberliegenden Seiten Antriebsaggre- 
gate 20 angeordnet, die mittels drehmomentubertragen- 
der Einrichtungen 22 mit den Radnaben 34 der beiden 
nebeneinander parallel angeordneten Rader 10 wirk- 
35 verbunden sind. Bei den drehmomentubertragenden 
Einrichtungen 22 handelt es sich bspw. urn gezahnte 
Keilriemen, die mit einem mit dem jeweiligen Antriebs- 
aggregat 20 verbundenen Keilriemenrad 36 und mit der 
zugehorigen Radnabe 34 verbunden ist. Zur Obertra- 
40 gung des Drehmoments von dem Antriebsaggregat 20 
auf das zugehorige Rad 10 ist die Radnabe 34 mit einer 
umlaufenden gezahnten Rille 38 ausgebildet, die der ge- 
zahnten Rille des Keilriemenrades 36 entspricht. Mit der 
Bezugsziffer 40 ist ein Sitz bezeichnet, der mit seiner 
45 Sitzplatte am Boden 26 der Aufnahmeeinrichtung 14 
angeordnet ist. Unter der Sitzplatte des Sitzes 40 sind 
Akkumulatoren 42 angeordnet, die mit den Antriebsag- 
gregaten 20 in Gestalt von Elektromotoren verbunden 
sind. Zur Steuerung des bzw. der Antriebsaggregate 20 
50 dienen Steuerknuppel 44, die an den Armlehnen 46 des 
Sitzes 40 angeordnet sind. Mit der Bezugsziffer 48 ist die 
eine Kopfstiitze 50 aufweisende Riickenlehne des Sitzes 
40 bezeichnet. Die Verbindung der Steuerknuppel 44 
uber die Akkumulatoren 42 mit den Antriebsaggregaten 
55 20 in Gestalt von Elektromotoren ist in dieser Figur 
nicht dargestellt. 

Fig. 3 zeigt ein Rad 10 mit der Verbindungsachse 12 
und mit der drehmomentubertragenden Einrichtung 22 
in Gestalt eines endlosen Riemens, der einerseits mit der 
60 Verbindungsachse 12 und andererseits mit dem An- 
triebsaggregat 20 wirkverbunden ist. Mit der Bezugszif- 
fer 18 ist auch in dieser Figur einer der beiden Schenkel 
der Aufnahmeeinrichtung 14 bezeichnet, der mit dem 
Boden 26 der Aufnahmeeinrichtung 14 festverbunden 
65 ist 

Zum Beschleunigen des Fahrzeuges in Richtung des 
Pfeiles A wird die Verbindungsachse 12 in Richtung des 
Pfeiles B angetrieben. Infolge dieser Drehbewegung in 
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ein Achsstummel der Aufnahmeeinrichtung 14 bezeich- 25 ferngesteuert sein kann. 
net Von der dem nicht dargestellten Rad 10 zugewand- 
ten Schenkelflache 54 der Aufnahmeeinrichtung 14 
steht ein Achsstummel 56 weg. Zwischen dem Achs- 
stummel 56 und dem Achsstummel 30 ist ein Verbin- 
dungsarm 58 vorgesehen, der sowohl urn den Achsstum- 30 
mel 30 als auch urn den Achsstummel 56 herum 
schwenkbar gelagert ist. Mit der Aufnahmeeinrichtung 
14 ist eine Deichsel 60 starr verbunden, so daB die 
Deichsel 60 in der normalen Ruhestellung von dem 
Fahrzeug mindestens annahernd horizontal wegsteht. 35 
Dadurch kann ein zusatzliches Element zum Abstutzen 
der. Deichsel 60 in der Ruhestellung des Fahrzeuges 
vermieden werden und ist es problemlos moglich, die 
Deichsel 60 zu fassen, ohne sich unnotig bucken zu miis- 
sen. Ein Fahrzeug der zuletzt genannten Art ist insbe- 40 
sondere zum externen Antrieb beispielsweise durch ein 
Zugtier gut geeignet, wobei auch bei dieser Ausbildung 
des Fahrzeuges der Aufwand zum Beschleunigen im 
Vergleich zu einem bekannten Fahrzeug gering ist, weil 
die Aufnahmeeinrichtung 14 wahrend des Beschleuni- 45 
gungsvorgangs in Richtung des Pfeiles Cum die beiden 
miteinander fluchtenden Achsstummeln 30 der beiden 

Rader 10 herum nach vorne geschwenkt wird. 
Fig. 5 zeigt ein Rad 10, dessen an einem Achsstummel 

30 drehbar gelagerte Radnabe 34 mittels eines Antriebs- 50 

aggregates 20 uber eine drehmomentubertragende Ein- 

richtung 22 angetrieben wird. Bei der drehmomentuber- 

tragenden Einrichtung 22 handelt es sich urn einen end- 

losen Riemen, der urn Umlenkrollen 62 umgelenkt ist. 

An den Achsstummeln 30 der beiden Rader 10 sind die 55 

Schenkel 18 einer Aufnahmeeinrichtung 14 gelagert. 

Die beiden Schenkel 18 der Aufnahmeeinrichtung 14 

sind durch einen Boden 26 miteinander verbunden, der 

eine zentrale Ausnehmung 64 aufweist Durch diese 

zentrale Ausnehmung 64 erstreckt sich ein Kreisel 66 60 

mit seiner vertikalen Kreiselachse 68 hindurch. Der 

Kreisel 66 ist mittels einer Aufhangung 70 lotrecht auf- 

gehangt, so daB der rotierende Kreisel 66 eine wahrend 

einer Beschleunigung bzw. Verzogerung des Fahrzeu- 
ges auftretende Pendelbewegung der Aufnahmeeinnch- 65 

tung 14 dampft. Der Kreisel 66 wird mittels des An- 

triebsaggregates 20 in Rotation versetzt Zu diesem 

Zweck ist zwischen dem Antriebsaggregat 20 und dem 
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